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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Lenksaulenholm mit mehreren Schalterzellen 

@ Es wird efne Fahrzeug-Lenksatilenholrn-Schalteranord- 
nung mit mindestens einer abgeschlossenen Schaiterzei- 
lenelnheit, welche anstelle von Metallverblndungskontak- 
ten verwendet wird, geschaffen. Genauer warden eine 
odor men re re abgeschlossene Schalterzellenoinheiten 
anstelle herkdmmlicher vol Jig offerer bzw. f rei liege nder 
Schalterkontakte verwendet. Eine Schatterzelte ist mit ei- 
ner Leiterplatte in der Holm-Schalteranordnung verbun- 
den und zur Betatigung eines Holmschalthebels bei einer 
Bewegung eines entsprechenden Betatigungselements 
geeignet angeordnet. Verschiedane Schalterzellen kon- 
nen derart angeordnet werd en, daB eine Bewegung des 
Hebels bzw. des Knopfs an dem Hebel In einer bestimm- 
ten Richtung den Betrieb verschiedener Fahrzeugvorrlch- 
tungen bzw. -funktionen selektiv steuert. 
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Beschreibung 

GEBEET DER TECHNHC 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft generell Lenk- 5 
saulenholm-Schaltanordnungen mit mehifacher Funktion, 
und insbesondere eine LenksSulenholm-Schaltanordnung, 
welche sowohl weniger anfallig fur Umgebungsverunreini- 
gungen ist als auch die Beaifceitungsanforderungen raini- 
miert. 10 

STAND DER TECHNIK 

[0002] Generell werden Lenksaulenbolm-Schaltanord- 
nungen in Fahrzeugen verwendet, urn eine Vielzahl von 15 
Funktionen zu steuern, wie etwa ein Richtungsanderungssi- 
gnal, Scheibenwischer, Scheinwerfer, Licbtartwahl, Warn- 
blinker und Windschulzscheibenreinigung. Die Steuerung 
jeder dieser Funktionen erfolgt typischerweise dadurch, daB 
in die Holmanordnung speziell gestaltete Metallkontaktan- 20 
ordnungen eingearbeitet werden, welche abha'ngig von der 
Bewegung des Holms durch den Fahrer geschlossen bzw. 
geofTnet werden. 

[0003] Das Problem, welches generell bei derartigen An- 
ordnungen auftritt, ist, daB die Metallkontaktanordnungen, 25 
welche in die Holmanordnung eingearbeitet werden, sehr 
anfallig filr Umweltverunreinigungen, wie etwa Staub oder 
andere Frerndpartikel, welche in das Holmanordnungsge- 
hause eindringen, sind. Ferner erhoht die Notwendigkeit 
von Metallkontakten in dem Holm-Schalteranordnungsge- 30 
hause die Bearbeitungskosten und die Anordnungskornple- 
xitat erheblich. Daher wird eine Lenksaulenholm-Schalter- 
anordnung benotigt, welche die Anfalligkeit der Schalter- 
kontakte fur Umgebungsverunreinigungen vermindert und 
dabei ferner die Bearbeitungskosten und die Anordnungs- 35 
komplexitat vermindert. 

[0004] Es ist daher eine Aufgabe der vorliegenden Erfin- 
dung, eine Lenksaulenholm-Schalteranordnung zu schaffen, 
welche die zuvor erwahnten Probleme durch Verwenden ei- 
ner oder mehrerer abgeschtossener SchalterzeUenvorrich- 40 
tungen lost. 

[0005] Es ist eine weitere Aufgabe der vorliegenden Erfin- 
dung, eine Fahrzeug-Lenksaulenholm-Schalteranoninung 
zu schaffen, welche eine abgeschlossene Schalterzellenein- 
heit verwendet, welche geeignet in der Anordnung angeord- 45 
net ist, um durch die Bewegung eines Hebels bzw. eines 
Knopfs, welcher in den Holm integriert ist, betfitigt zu wer- 
den. 

[0006] Daher wird gemSB einem Aspekt der vorliegenden 
Erfindung eine Lenksaulenholm-Schalteranordnung mit 50 
mehifacher Funktion geschaffen, welche ein Gehause und 
einen Holmhebel, welcher schwenkbar geeignet an einem 
unbeweglichen Basisabschnitt angebracht ist, um eine Be- 
wegung des Holmhebels um mindestens eine Achse zu er- 
moglichen, aufweist. Der Holmhebel umfaBt ein Schalterbe- 55 
tatigungselement Eine Leiterplatte ist in dem GehSuse an- 
geordnet, und mindestens eine abgeschlossene Schalterzeile 
ist an der Leiterplatte angebracht und beziiglich des Holm- 
hebels derart angeordnet, daB eine Bewegung des Holmhe- 
bels in einer bestimmten Richtung das Schalterbetatigungs- 60 
element in Kontakt mit einem Betaugungselement an der 
Schalterzeile bringt, um die Schalterzeile zu betatigen. Die 
Leiterplatte umfaBt einen Ausgabestromkreis zum Erzeugen 
eines Funktionssteuersignals in Reaktion auf eine Betati- 
gung der mindestens einen Schalterzeile. 65 
[0007] Die oben erwahnten Aufgaben und weitere Aufga- 
ben, Merkmale und \brteile der vorliegenden Erfindung 
sind einfach aus der vorliegenden genauen Beschreibung 



der besten Ausfuhrungsweise der Erfindung in Verbindung 
mit der beigefiigten Zeichnung zu ersehen. 

KURZE BESCHREIBUNG DER ZEICHNUNG 

[0008] Fig. 1 ist eine perspektivische Draufsicht einer er- 
findungsgemfiBen Fahrzeug-Lenksfiulenholm-Schalteran- 
ordnung in Explosionsdarstellung; 

[0009] Fig. 2 ist eine Draufsicht einer isolierten Scheiben- 
wischerfunktions-Schalterzelle; 

(0010] Fig. 3 ist eine Draufsicht einer Reinigungsfunkti- 
ons-Schalterzelle, welche in Verbindung mit einem Betati- 
gungshebel dargesteDt ist; 

[0011] Fig. 4 ist eine perspekdvische Draufsicht eines Ba- 
sisabschnitts der Lenksaulenholm-Schalteranordnung von 

[0012] Fig. 5 ist eine Draufsicht einer isoliert dargestellten 
Scheinwerferlichtartwahlfunktions-Schalterzelle; 
[0013] Fig. 6 ist eine Draufsicht einer Richtungsande- 
rungssignalfunktions-Schalterzelle und eines Drehbetati- 
gungselements, welche isoliert sind; 

[0014] Fig. 7 ist eine Draufsicht einer Warnblinkfunkti- 
ons-Schalterzelle und eines Wamblinkknopfs, welche iso- 
liert dargestellt sind, in Explosionsdarstellung; 
[0015] Fig. 8 ist eine Explosionsansicht der Holmhebelan- 
ordnung; und 

[0016] Fig. 9 ist ein Querschnitt eines Holmhebels, wobei 
eine Scheibenwischer- und Reinigungs-Schalterzelle der 
Frontscheibe und eine Scheibenwischer-/Reinigungs-Schal- 
terzelle der Heckscheibe dargestellt sind. 

BESTS AUSFOHRUNGSWEISE DER ERFINDUNG 



[0017] In Fig. 1 ist eine Fahrzeug-Lenksaulenzapfen- 
Schalteranordnung 10 gemaB einem beispielhaften Ausfuh- 
rungsbeispiel der vorliegenden Erfindung dargestellt. Ge- 
nauer stellt Fig. 1 eine Explosionsansicht eines Holmhebels 
12 mit einem drehbaren Drehknopf 14, welcher mit dem au~ 
fieren Ende davon verbunden ist, und eines Betatigungs- 
/Schwenk-Basisabschnitts 16 dar. Die Basisabschnittsan- 
ordnung 16 umfaBt ein Paar von Schwenkzapfen 18 (in Fig. 
1 ist lediglich einer sichtbar), welche in Lochem 20, welche 
in einem unbeweglichen Holmbasisgehause 22 ausgebildet 
sind, aufgenommen sind. Das unbewegliche Holmbasisge- 
hause 22 ist in PaBsitz an einer Leiterplatte 24 angebracht, 
welche wiederum in einem auBeren Basisgehause 26 aufge- 
nommen ist Eine auBere Abdeckung 28 wird nach dem Ein- 
bau an dem Basisabschnitt 26 befestigt, um die Leiterplatte 
und das unbewegliche Holmbasisgehause am Ort zu haiten. 
[0018] ErfindungsgemaB wird mindestens eine abge- 
schlossene Schalterzelleneinheit anstelle von Metallverbin- 
dungskontakten verwendet. Genauer verwendet die vorlie- 
gende Erfindung eine abgeschlossene Schalterzelleneinheit 
anstelle jeglicher geoffneter bzw. freiliegender Schalterkon- 
takte, welche typischerweise bei herkommlichen Holm- 
Schalteranordnungen verwendet werden. Wie in Fig. 1 dar- 
gestellt, ist ein Paar von Scheibenwischerfunkuons-Schal- 
terzellen 30 und 32 mit der Leiterplatte 24 verbunden, etwa 
durch Lflten, und zur Betatigung bei einer Bewegung eines 
entsprechenden Elements des Holmschalthebels geeignet 
angeordnet. Eine Unterbrechungs-Scheibenwischerge- 
schwindigkeitssteuerungs-Schalterzelle 34 ist in dem Hebel 
12 geeignet angebracht, um bei einer Drehung des Enable- 
ments 14 betStigt zu werden. Eine Reinigungsfunktions- 
Schalterzelle 36 ist an einer Leiterplatte 24 angebracht und 
derart angeordnet, daB ein Schubelement 38 durch ein 
Scbwenkarm-BetBtigungselement 40 an dem Holmhebel 12 
betatigt wird. Die Anordnung der Scheibenwischerfunkti- 
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ons-Schalterzelle und der Reirngungsfunktions-Schalter- 
zelle ist genauer in den Fig. 2 bzw. 3 dargestellt. 
[0019] Genauer ist der HolmhebeL 12 gemafi Fig. 2 mit 
dem unbeweglichen BasisgehSuse 22 und der Leiterplatte 
24 verbunden dargestellt, wobei die Reinigungsfunktions- 
Schalterzelle 36 klarheitshalber entfemt ist Wie dargestellt, 
ist der Holmhebel 12 um einen Zapfen 42 drehbar, so daB 
eine Drehung des Gehauses 22 bewirkt wird. Das Basisge- 
hause 22 ist mit einer Kerbung 44 versehen, welche tiber ei- 
nem Schalterzellen-Betatigungselement 46 angebracht ist, 
so daB eine Bewegung des Gehauses 22 bewirkt, dafi eine 
Seite der Kerbung in Kontakt mit dem Betatigungselement 
46 gelangt, um die Schalterzelle zu betatigen. Eine Drehung 
des Gehauses 22 wird generell durch einen Pfeil A darge- 
stellt. 

[0020] In Fig, 3 ist die Reinigungsfunktions-Schalterzelle 
36 derart an der Leiterplatte 24 angebracht und angeordnet 
dargestellt, daB ein Schwenken des Hebels 12 um die Zapfen 
18, wie durch den Pfeil B dargestellt, bewirkt, daB der BetS- 
tigungsarm 40 an dem Betatigungsarm 38 angreift und die- 
sen nach unten auf die Schalterzelle 36 drilckt. Somit offhet 
und schlieBt ein Schwenken des Hebels 12 in der durch den 
Pfeil B dargesteliten Weise, die Schalterzelle 36, um einen 
(nicbt dargesteliten) Wmdschutzscheibenreinigungs-Pum- 
penmotor zu steuern. 

[0021] In Fig. 4 ist eine Explosionsansicht der Basisge- 
hauseanordnung 26 dargestellt Genauer ist das Basisge- 
hause 26 derart mit einer Leiterplatte 48 verbunden, daB ver- 
schiedene Schalterzellen, welche an der Leiterplatte 48 an- 
gebracht sind, derart angeordnet sind, daB diese durch eine 
geeignete Bewegung des Holmhebels 12 betatigt werden. 
Bei diesem Ausftihrungsbeispiel sind eine Richtungsande- 
rungssignalfunktions-Schalterzelle 50, eine Scheinwerfer- 
lichtartwahlfunktions-Schalterzelle 52 und eine Wamblink- 
funktions-SchalterzeUe 54 jeweils derart angebracht, daB 
eine geeignete Bewegung des Hebels 12 bzw. ein getrennter 
Betatigungsschalter eine Betatigung eines Scbalterzellenbe- 
tatigungselements bewirkt, um den Betrieb der entsprechen- 
den Fahrzeugvorrichtung zu steuern. 
[0022] Am besten ist in Fig. 5 zu sehen, daB der Basisab- 
schnitt 16 des Hebels 12 ein Verlangerungselement 56 um- 
faBt, welches geeignet angeordnet ist, um einen Kontakt mit 
einem Schalterzellenbetatigungselement 58 an einer Schein- 
werferUchtartwahlfunktionsrSchalterzelle 52 herzustellen. 
Wenn der Holmhebel 12 um den Zapfen 18 in der durch den 
Pfeil C dargesteliten Richtung geschwenkt wird, erfoigt ein 
Angrififdes Verlangerungselements 56 an dem Betatigungs- 
element 58, um die Schalterzelle wie erwUnscht entweder zu 
schlieBen oder zu fiffhen. 

[0023] In Fig. 6 umfaBt der Basisverbindungsabschnitt 22 
ein integriertes Betatigungselement 60, welches mit einer 
Kerbung 62 ausgebildet ist, welche um einen Betatigungs- 
arm 64 an der Richtungsanderungssignalfunktions -Schalter- 
zelle 50 angebracht ist, wenn der Holmhebel 12 geeignet be- 
wegt wird, um eine Schwenkdrehung des Elements 22 um 
den Zapfen 42 in der Richtung des Pfeils D zu bewirken, 
wobei eine Seite der Kerbung 62 geeignet in Eingriff mit ei- 
nem Betatigungselement 64 gebracht wird, um die Schalter- 
zelle 50 zu offhen und zu schlieBen, um den Betrieb einer er- 
wtlnschten Richtungsanderungssignalanzeige zu steuern. 
[0024] In Fig. 7 ist das Basisgehause mit einem Gleit- 
schacht 66 ausgebildet, weicher geeignet eingerichtet ist, 
um einen verschiebbaren Warnbbnk-Druckknopf 68 aufzu- 
nehmen. Der Warnblink-Druckknopf ist geeignet eingerich- 
tet, um in das Basisgehause hinein und aus diesem heraus zu 
gleiten, um an einem Betatigungsknopf 70, weicher an der 
Warnblinkfunktions-Schalterzelle angeordnet ist, anzugrei- 
fen. Eine Bewegung des Wamblink-Gleitknopfs wird durch 



einen Pfeil E dargestellt. Wenn der Warnblink-Druckknopf 
hinein und heraus geschoben wird, greift dieser an dem Be- 
tadgungsknopf an der Wamblmktunktions-Schalterzelle an, 
um den (nicht dargesteliten) Warnblinkstromkreis zu schlie- 

5 Ben und zu offhen, um den Betrieb der Warnblinker an dem 
Fahrzeug zu steuern. Der Warnblink-Gleitknopf kann eine 
geeignete Sperrklinken-, Seilzug- oder Federspannvorrich- 
tung umfassen, welche den Druckknopf in der jeweiligen 
Ein- und Aus-Position halt. 

to [0025] In Fig. 8 ist ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel eines 
Holmschalthebels 100 in Explosionsansicht dargestellt. Bei 
diesem Ausftihrungsbeispiel ist ein drehbares Wahlelement 
102 an dem auBeren Ende des Hebelarms 104 angebracht 
und geeignet eingerichtet, um ein VerschluBeiement 106 mit 

is einem darin angebrachten federgespannten Druckknopf 108 
aufzunehmen. Das VerschluBeiement ist mit einem zweiten 
Drehwahlelement 110 verbunden, welches einen langlichen 
Betatigungsarm aufweist, weicher geeignet eingerichtet ist, 
um in zusammengesetztem Zu stand durch eine OfThung 112 

20 in dem ersten drehbaren Element zu laufen. Das drehbare 
Element 110 umfafit ferner eine Schalterzellenkammer 114, 
welche geeignet eingerichtet ist, um eine Scheibenwischer- 
/Reinigungs-Schalterzelle 116 der Frontscheibe darin aufzu- 
nehmen. Eine Scheibenwischer-ZReinigungs-Schalterzelle 

25 118 der Heckscheibe ist in einer Offnung an dem Ende des 
Holmhebels derart angeordnet, daB ein Angriff an dieser 
durch das Ende des langlichen Betatigungsarm s an dem 
zweiten drehbaren Element erfoigt. Eine Gruppe von Bolzen 
120 und Federn 122 ist zur Aufhahme in entsprechenden 

30 Schlitzen in dem zweiten drehbaren Element geeignet ein- 
gerichtet, um das VerschluBeiement und das zweite drehbare 
Element in richtiger Ausrichtung zu halten und ferner eine 
Bewegung des VerschluBelements hinein und heraus in der 
Richtung des Pfeils F zu errnoglichen. In gleicher Weise ist 

35 eine Gruppe von Zapfen 28 und Federn 30 in Schlitzen 132 
des ersten drehbaren Elements aufgenomraen, um das erste 
und zweite drehbare Element in Ausrichtung zu arretieren 
und eine getrennte Bewegung des zweiten drehbaren Ele- 
ments hinein und heraus in der Richtung des Pfeils F zu er- 

40 moglichen. Die zwei Schalterzellen sind mit einem geeigne- 
ten Kabelbaum 134 verbunden, weicher durch den Holmhe- 
bel 104 verlauft Der Holmhebel ist mit einem entfembaren 
aufieren Abschnitt 136 zum Erleichtem des Einbaus darge- 
stellt. 

45 [0026] Wie dargestellt, kann ein Angriff an dem SuBeren 
Federspannungsdruckknopf in dem VerschluBeiement erfol- 
gen, um einen Druckknopf arm 138 an der Scheibenwischer- 
/Reinigungs-Schalterzelle der Frontscheibe zu betadgen, um 
den Betrieb der Reinigungspumpe zu steuern. Eine Drehung 

50 des zweiten Drehelements bewirkt, dafi die Scheibenwi- 
scher-/Reinigungs-Schalterzelle der Frontscheibe zu mehre- 
ren Schaltverbindungsposidonen bewegt wird, wie durch 
den Pfeil G dargestellt, um den Betrieb des Frontscheiben- 
wischermotors zu steuern. In gleicher Weise bewirkt eine 

55 Bewegung des zweiten Drehelements in Axialrichtung ge- 
mUB dem Pfeil E, daB der langliche Betatigungsarm die 
Scheibenwischer-ZReinigungs-Schalterzelle der Heck- 
scheibe betatigt, um den Betrieb einer Heckscheibenreini- 
gungspumpe zu steuern. Eine Drehung des ersten Drehele- 

60 ments um den Pfeil H bewirkt eine Betatigung der Scheiben- 
wischer-/Reinigungs-Schalterzelle der Heckscheibe, um den 
selektiven Betrieb eines Heckscheibenwischermotors zu 
steuern. Die Anordnung des AusfUhrungsbeispiels 100 ist in 
Fig. 9 im Querschnitt dargestellt. Es sei bernerkt, daB, ob- 

65 gleich die Arretierzapfen, Bolzen und Federn als getrennte 
Elemente dargestellt sind, derartige \forrichtungen alternativ 
in den jeweiligen Schalterzellen aufgenornmen werden k6n- 
nen. 
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[0027] Somit kann erfindungsgemgfi jede der verse hi ede- 
nen Funktioneo einer LenksMulenhoIrohebel-Schalteranord- 
nung durch Verwenden abgeschlossener Schalterzellen ge- 
steuert werden. Mit einer derartigen Anordnung ist die vor- 
liegende Erfindung in der Lage, die Gefahr einer Umge- 5 
bungsverunreinigung der Schalter vorteilhaft zu begrenzen, 
wahrend Bearbeitung und Einbau des Holmhebels dadurch 
vereinfacht werden, daB es ermoglicht wird, die zuvor zu- 
sammengesetzten Schalteizellen des Schalentyps an geeig- 
neten Orten anzubringen. 10 
[0028] Obgleich Ausftlhrungsbeispieie der Erfindung dar- 
gestellt und beschrieben wurden, ist nicht beabsichtigt, daB 
diese AusfUhrungsbeispiele samtliche moglichen Ausfiih- 
rungen der Erfindung darstellen und beschreiben. Stattdes- 
sen sind die in der Beschreibung verwendeten Ausdrticke is 
Ausdrticke einer Beschreibung anstatt einer Begrenzung, 
und es ist zu ersehen, daB verschiedene Anderungen vorge- 
nommen werden kttnnen, ohne von Prinzip und Umfang der 
Erfindung abzuweichen. 

20 

Patentanspriiche 



der Stromkreis den Betrieb einer Scheibenreimgungs- 
vorricbtung in Reaktion auf eine Betatigung der minde- 
stens einen Schalterzelle steuert. 



Hierzu 9 Seite(n) Zetchnungen 



1. Lenksaulenholm-Schalteranordnung mit mehrfa- 
cher Funktion zum selekti ven Steuem des Betriebs ei- 
ner Vielzahl verschiedener Vorrichtungen in dem Fahr- 25 
zeug, wobei die Holm-Schalteranordnung urnfafit: 
ein Gehause; 

einen Holrnhebel, welcher schwenkbar an einem unbe- 

weglichen Basisabschnitt angebracht ist, um eine Be- 

wegung des Holmhebels um mindestens eine 30 

Schwenkachse zu ermoglichen, wobei der Holrnhebel 

ein SchalterbetMtigungselement urnfafit; 

eine Leiterplatte, welche in dem Gehause angeordnet 

ist; 

mindestens eine abgeschlossene Schalterzelle, welche 35 
elektrisch leitende Steckkontakte zum Anbringen der 
mindestens einen Schalterzelle an der Leiterplatte auf- 
weist und bezuglich des Holmhebels derart angeordnet 
ist, daB eine Bewegung des Holmhebels in einer be- 
stimmten Richtung das Schalterbetatigungselement in 40 
Kontakt mit einem Betatigungselement an der Schal- 
terzelle bringt, um die Schalterzelle zu betatigen, wo- 
bei die Leiterplatte einen Ausgabestromkreis zum Er- 
zeugen eines Funktionssteuersignals in Reaktion auf 
eine Betatigung der mindestens einen Schalterzelle 45 
urnfafit. 

2. Holm-Schalteranordnung nach Anspruch 1, ferner 
umfassend eine Vielzahl abgeschlossener Schalterzel- 
len, welche an verschiedenen Orten an der Leiterplatte 
angebracht sind, wobei der Holrnhebel eine Vielzahl so 
von Schalterbetatigungselementen urnfafit, welche ge- 
eignet daran angeordnet sind, um eine bestimmte 
Schalterzelle der Vielzahl davon auf der Basis der Be- 
wegungsrichtung des Holmhebels selektiv zu betati- 
gen, 55 

3. Holm-Schalteranordnung nach Anspruch 1, wobei 
der Schaltkreis den Betrieb einer Innendeckenlampe in 
Reaktion auf eine Betatigung der mindestens einen 
Schalterzelle steuert. 

4. Holm-Schalteranordnung nach Anspruch 1, wobei 60 
der Stromkreis den Betrieb eines oder mehrerer Fahr- 
zeugschein werfer in Reaktion auf eine Betatigung der 
mindestens einen Schalterzelle steuert. 

5. Holm-Schalteranordnung nach Anspruch 1, wobei 
der Stromkreis den Betrieb eines Scheibenwischermo- 65 
tors in Reaktion auf eine Betatigung der mindestens ei- 
nen Schalterzelle steuert 

6. Holm-Schalteranordnung nach Anspruch 1, wobei 
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documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 



Ui BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

□ FADED TEXT OR DRAWING 

□ BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



BEST AVAILABLE IMAGES 




